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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade §19a zékona 523/2004
Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zadkonov. Hodnotenie pripravili
pod vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, Jozef Koperdak a Rastislav Farka$ na zaklade zverejnenej
Stadie uskutoCnitelnosti projektu a inych podkladov popisanych v tomto hodnoteni.

Vetky sumy v hodnoteni su uvedené v eurach s DPH v cenovej hladine 4 kvartalu roka 2022. Hodnotenie ma
pre subjekty odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoctu verejnej spravy v hodnote investicného
projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Opis projektu

Néarodna dialni¢na spolocnost (NDS) zverejnila Studiu uskutocnitelnosti dialnice D4 v useku Bratislava, Raca
— Zahorska Bystrica z roku 2009, znameho aj pod nazvom Tunel Karpaty. Projektova priprava po vypracovani
§tudie pokraCovala, pri¢om najaktualnej$im dokumentom je nové stanovisko EIA z roku 2022. Varianty tunela
Karpaty uvadzané v novom stanovisku EIA neboli v Studii uskutoCnitelnosti posudzované.

Tunel by mal byt vdizke 11,76 km, realizovany metddou tunelového raziaceho stroja s odhadovanymi
stavebnymi nakladmi priblizne 1,7 mid. eur.

Doteraz vynaloZzené naklady na pripravu projektu su priblizne 1,7 mil. eur. Predpokladané naklady na
dokonCenie vetkych stupriov pripravy predstavuju dalSich, priblizne 46,7 mil. eur.

Projekt nebol hodnoteny v Prioritdich vo vystavbe cestnej infrastruktiry a jeho dalsi postup zatial' nie je
zadefinovany ani v Harmonograme pripravy cestnej infradtruktury. Zavézok vyplyvajuci z dobudovania diafnice
D4 ako suhrnnej TEN — T siete je do roku_do roku 2050.

Hodnotenie MF SR

Ekonomickud navratnost predlozeného projektu nie je mozné vyhodnotit nakofko st¢asny preferovany variant
vo zverejnenej Studii posudzovanu nebol. Zverejnena Studia z roku 2009 je neaktualna a nevyplyva z nej
jasna potreba ako a kedy dialnicu D4 dostavat.

Podla Planu udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja, vystavba diafnice D4 Raca — Zahorska
Bystrica nebude patrit medzi délezité opatrenia na zlepSenie dopravy aspon do roku 2050. Zo strednodobého
hladiska su doleZitejSie mestsky okruh Krasiany — Polianky, pripadne Zupny okruh po ceste 11/503 s tunelom
pod Pezinskou Babou.

Podla strategického dokumentu MD SR - Priority vo vystavbe cestnej infradtruktury, je potrebné vypracovat
multimodalnu Studiu bratislavskej aglomeréacie eSte pred zaciatkom finan¢ne narocnych faz pripravy projektu.
V novej Studii bude potrebné najma identifikovanie dopravného problému, ¢i uZ pdjde o mestsku alebo
tranzitnt dopravu, stanovenie cielov a posudenie najvhodnejSich alternativ na ich dosiahnutie.
Pokragovanie projektu do daldej fazy pripravy bez v€asného posudenia v $tudii, méze viest k Casovym a
finanCnym stratdm. Odhad nékladov na najbliz8iu moznu projektovu pripravu DUR a DSZ je priblizne 23,3 mil.
eur s DPH, najma z dévodu drahych InZiniersko geologickych a hydrogeologickych prieskumov.

Odporuc¢ania

Pripravit multimodélnu Studiu uskutoCnitelnosti pre aglomeraciu Bratislavy v zmysle odporu¢ani Priorit vo
vystavbe cestnej infrastruktary.

Na zéklade zaverov Studie rozhodnut o dalSom pokracovani projektu, t. j. o pripadnom zaradeni do zoznamu
priorizovanych projektov a naslednej priprave podfa investicného planu.


https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/26964/1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:02013R1315-20190306&from=SK%23tocId1
https://bratislavskykraj.sk/regionalny-rozvoj/projekty/zrealizovane-projekty/pum-bsk/
https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf

Popis projektu

Narodna dialniéna spolocnost’ zverejnila studiu uskutocnitelnosti dialnice D4 useku Bratislava, Raca -
Zahorska Bystrica, z roku 2009. Projektova priprava po vypracovani $tudie pokraCovala, pri€om najaktualnejsim
dokumentom je nové stanovisko EIA z roku 2022. Varianty tunela Karpaty uvadzané v novom stanovisku EIA neboli
v §tudii uskutoCnitelnosti posudzované.

Projekt tunela Karpaty uz jedno pravoplatné stanovisko EIA mal v roku 2012, ktoré neodporucalo pokracovanie
pripravy tunela z dévodov nesuhlasu verejnosti s vySkovym a smerovym vedenim tunela. Rozhodnutie viedlo
k vypracovaniu nového stanoviska EIA v roku 2020, bez novej, alebo aktualizovanej $tudie uskutoCnitelnosti.

Tunel ma byt v dizke 11,76 km, realizovany metédou tunelového raziaceho stroja s odhadovanymi
stavebnymi nakladmi priblizne 1,7 mld. eur s DPH. Preferovany variant (V3a) pochadza z najnovsieho
stanoviska EIA zroku 2022, ktoré posudzovalo 4 rézne alternativy trasovania tunela. Nové alternativy maju
technicku $tadiu, ktora hovori ako ich postavit, nemaju v§ak Stadiu uskutoénitelnosti, ktora by jasne preukazala ¢i
a v akej trase tunel postavit (obrézok 1).

Obrazok 1: Porovnanie alternativ a variantov projektu pévodnej a aktualnej dokumentacie
Stadia uskutoénitefnosti 2009 Stanovisko EIA 2020
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Projekt nebol hodnoteny v Prioritach vo vystavbe cestnej infrastruktiry z dévodu chybajucich a jeho dalsi
postup zatial nie je zadefinovany ani v Harmonograme pripravy cestnej infrastruktiry. Projekt nebol
hodnoteny a zaradeny do zoznamu priorit z dévodu obmedzenia metodiky, ktord nedokézala vyhodnotit' vplyv
stavby na aglomeraciu mesta. Z tohto dévodu bolo odporiéané vypracovat multimodalnu $tudiu a na zaklade jej
zaverov projekt zaradit do zoznamu priorizovanych projektov. Zavazok vyplyvajici z dobudovania TEN - T siete je
pre tento Usek do roku 2050, nakolfko D4 nepatri do zékladnej siete TEN - T.

Hodnotenie projektu

Ekonomicku navratnost' predlozeného projektu nie je mozné vyhodnotit' nakolko sucasny preferovany
variant vo zverejnenej Studii posudzovany nebol. Zverejnend $tidia z roku 2009 je neaktuélna a nevyplyva
znej jasné potreba ako a kedy diafnicu D4 dostavat. Sucasny preferovany variant v Studii uskutoCnitefnosti
posudzovany nebol, nakolko ide o technicky aj nakladovo rozdielne rieSenie. Stidia aj nasledné dopravno-
inzinierske posudzovania vyché&dzaju z chybnych a neaktualnych dopravnych intenzit.

Podra Priorit vo vystavbe cestnej infrastruktiry je potrebné vypracovat' multimodalnu Stidiu bratislavskej
aglomeracie este pred zaciatkom finanéne naroénych faz pripravy projektu. Potreba komplexného posudenia
dopravnej situécie v bratislavskej aglomeracii vyplyva aj zo Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030.
DoterajSia priprava a dopravné posudenie sa zameriavala najma na oddvodnenie tunela Karpaty v pévodne



https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf
https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/26964/1
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navrhovanej trase, z ddvodu nadvaznosti na existujucu D4 a vyhladového napojenia rakuskej dialnice S8. Rakuska
strana vSak zaCiatok vystavby dialnice niekolko krat odsuvala, pri¢om jej dostavba a napojenie na D4 nepatria vo
vyhladovom obdobi medzi priority. V suCasnosti preto nevieme povedat ¢i je prave tunel Karpaty to najefektivnejSie
rieSenie, ktoré pomdZze aglomeracii Bratislavy viac, ako iné opatrenia.

Podfa Planu udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja, vystavba diafnice D4 Raca -
Zahorska Bystrica nebude patrit’ medzi délezité opatrenia na zlepsSenie dopravy aspon do roku 2050. Zo
strednodobého hladiska su délezitejSie mestsky okruh Krasfiany — Polianky, pripadne zupny okruh po ceste 11/503
s tunelom pod Pezinskou Babou (obrazok 2).

Obrazok 2: Opatrenia podl'a Planu udrzatelnej mobility BSK (2021)
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Doteraz vynalozené naklady na pripravu projektu su priblizne 1,7 mil. eur s DPH. Predpokladané naklady na
dalSiu projektovu pripravu tvoria dodatoénych priblizne 46,7 mil. eur s DPH (tabulka 1).

Tabulka 1: Odhad nékladov na planovanu projektovi pripravu podfa NDS (mil. eur)

Projektova dokumentacia Naklady
Multimodalna $tudia aglomeréacie Bratislava 1,2
Autorsky dozor, bezpe¢nostny audit, 8a, koordinator dokumentécie 0,4
Dokumentacie pre tzemné rozhodnutie (DUR) + dokumentacia stavebného zameru (DSZ) 23,3
Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) 10,3
Dokumentacia na ponuku (DP) 11,5
Spolu 46,7
zdroj: NDS
5


https://bratislavskykraj.sk/regionalny-rozvoj/projekty/zrealizovane-projekty/pum-bsk/

Pokracovanie projektu do d'alSej fazy pripravy bez véasného postidenia v stadii, moze viest' k ¢asovym a
finanénym stratam. Vysledky Stidie musia jasne preukazat potrebu, kedy av akej podobe ma byt projekt
vybudovany. Nasledne je mozné projekt zaradit do zoznamu priorizovanych projektov a priprave podia
investicného planu. Platnost stanoviska EIA je 7 rokov, ¢o je dostatoény asovy ramec na vypracovanie
a posudenie $tudie, aj zabezpedenie najblizSej projektovej dokumentacie DUR a DSZ. Dali postup v priprave bez
preukazania vysledkov Studie, moze viest k Casovym aj finanénym stratdm v objeme priblizne 23,3 mil. eur s DPH.



